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J(пя второй ступени

УХОД ЗА ВЕЛОСИПЕДОМ

А. В. СЕДОВ

Правильный уход за велосипедом не связан

еким трудом и значительными материальными

вполне по плечу юному технику.

Нужно взять за правило осматривать велосипед перед каждой поезд'"

кой. Обратите внимание, как вращаются колёса. Нужно, чтобы спицы

были подтянуты и не было люфта в креплении колёс. Проверые, проч..

но ли закреплён руль, как работает тормоз и КРУТЯТСЯ педали. Следует

хорошо натянуть цепь, накачать шины и прочно завернуть rайки. ""'

Обнаружив неисправность, нужно её немедленно устранить f4 ни-

I<orда не полаrаться на случай, который, можеl быть, «пронесёт».
Иноrда можно прокатиться без спицы, с плохо вращающимися колёса-

ми, но rде rарантия, что именно в этот раз не произойдёт серьёзная
поломка селосипеда, которая может кончиться падением, да еще

в очень опасной ситуации. Особенно нужно быть внимательным, коrда

в велосипеде что-нибудь начинает скрипеть. Нужно выяснить причину

и сразу устранить не 1справность.

Все вращающиеся части должны быть всеrда смазаны, а для зтоrо

t1Y>KHO периодически осматривать велосипед с маслёнкой 8 руках.

Один раз в два месяца промыва тееращаЮL1 иесядетали Kepocl -

ном и затем смазывайте  .\ашинныммаслом. Д.llЯ этоrо, вращая ту или

иную деталь, на нер тонкой
.

струёi:1 надо лить кероси..., стекающий

с друrой стороны в какую-либо ба"н<у до тех пор, пока i'le НiJчнёт вы.n -

ваться чистый керосин. Тоrда можно приступить К смазне, которую де-

лают точно так же. При этом н)'>!<но следить, чтобы керосин и ,\,,,асло не

попадали на шины.

После катания велосипед нужно вытереть мяrкой тряпкой, а если

на нём есть засохшая rрязь, то смыть её водой.

Велосипед не должен стоять в слишком тёплом месте, так как от

этоrо портится резина, кожа седла и окраска. Нельзя держать велоси-

пед и в сыром помещении, rде все металлические части MoryT покрыть-

ся ржавчиной.
·

KorAa куплен велосипед, в первую очередь изучите ero конструк-

цию. Нужно У1-леть разобрать и собрать свой велосипед, но не следует

делать это баз особой надобности, иначе частое свё;>тывание и на-

nёртывание raeK и друrих резьбовых р.еталей приведёт к их прежде-

еременному износу.
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Инструмент и рабочее место

<е для небольшоrо ремонта недостаточ-
ro набора ключей, который есть в под..

велосипеда. Всеrда следует иметь сле-

ие инструменты:
иски, привёртываемые к столу или вер-
Служат дл за"репления обрабатывае-
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 еталеи.

 олотки.Один тяжёлый, друrой полеrче
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С6Щ iИnид
вел"снпеда

1 - rайка за-

тяжноrо бол-

та; 2 - руль;
3 - верхн я

труба: 4 - ro-

лавочная тру-
ба; S - трос

nepeAHero

тормоза; 6-

колодка пе-

peAHero тор-

моза; 7 - пе-

редний щи-

ток; 8 - вен-

тиль; 9 - пе-

рЬЯ ВИЛН:И; 1 О

передняя

втулка; 11 -

крепящая rай-

ка; 12

обод; 13-

каретка; 14 -
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(600 и 200 r). ПрИ,Vtеняю ся для выправления
деталей, для забивания и выбивания клинков

и болтов. I
З. Пассатижи с плоски"r'И rубками и с Kpyr-

лыми зубчатыми выемками для захвата Kpyr-
лых деталей. t

4. Отвёртка среднеrо ,размера с шириной
лезви я 5-7 MJ..\. ,

5. !jапильники - полукруrлый, трёхrранный
и плоский. По количеству насечек лучше Bcero
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подбирать напильники личные. Напильники по-

I-Idдобятс.я для опиливана.-,я выступающих кон-

цов спиц после подтяrиваJiИЯ, для пропилки

стёртых насечек в седельном замке.

6. Бородок (толщина конца 2 ММ) для выби-
вания штифтов при расклепке цепи.

7. Выколотка для выбизания КЛИНI(ОВ и бол-

тов, плотно сидящих в посадочных отверстиях.

Резьбу выколотка не портит. Сделать выко-

ПnТК\L.МQЖНQ ,?Ч  "'AV
. -

. .. '! . .и nLJnr'8 IA п....

дюралевоrо прутка отрезок толщиной 10-
15 мм, длиной 100-120 ММ.

8. Комплект специальных ключей для от-

вёртывания raeK. Для каждой модели есть

свои I<ЛЮЧИ. Поэтому заменить их трудно, и

пр!.. поломке нужно купить новые.

Для более сложноrо ремонта ПОliадобится
пила-ножовка по металлу, ручная дрель с

набором свёрл различноrо диаметра, метчи-

ки для нарезания резьбы в отверстиях, плаш-

ки для наружной резьбы на болтах. Хорошо
иметь автомобильный насос с специальным
наконечником от велосипедноrо шланrа.

Весь J.1HcTpyMeHT нужно держать в чемодан-
..

чике или в специально,'Л ящике с rнездами.

Ремонтировать велос."пед лучше в светлом

помещении или на улице. Ни в коем случае не

ставьте велосипед ео времС1 ремонта на тра-
ву - MoryT потеряться отвёрнутые rайки. Сня-

"

тые детали аккуратно складываите на рассте-
ленной бумаrе или тряпке. Шарикоподшип-
ники заверните в тряпку и опустите в банку
с керосином. При сборке и реrулировке вело-

...... "

сипеда нужно иметь rустои техническии вазе-

лин для установки шариков и друrих вращаю-
щихся деталей. Технический вазелин лучше,
чем солидол или тавот, так как он, кроме

смазки, предохраняет металлические детали

от ржавчины.
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Реrулировка и ПРОС1ейший реМОН1

Велосипед НУ>КНО подrотавливать весной.

Прежде Bcero следует разобрать ero, прове-

рить каждый узел, смазать резьбовые соеди-

нения пОчинить или за,V\енить новыми детали,I

которые износились. Разбирать велосипед

нужно в определённом порядке. Изучите ero
"

и в dльнейшем cTporo придерживаитесь пра-
n . '" J , L. "'J _.' ...., - .- :s: I-OLO

-

t=:
......

ХЗд сь мы расскажем о caMO 'р о О'

нённс "\ типе вел. сипеда.Пользуясь эт  ,-'о

ветаN.И, можно "' разбирать, реrулировать и

производить peN,oHT велосипедов различных
марок. Разница будет очень небольшая. Мо-
жет быть только друrое количество шарико-
подшипников во вращающихся деталях и иная

КОНС1РУКЦИЯ тормозной втулки. В Этом случае
....

следует наити инструкцию и внимательно

изуч тьеё.

Разборку начинайте с руля. Для этоrо ОТ-

верните затяжной болт и ударьте по нему
молотком через ВЫКОЛОТКУ или деревянный
брусок (рис. 1). Распорный конус выйдет из

трубки стержня, и руль леrко повернётся. За-
тем зстаньте впереди велосипеда и, зажаD

коленями переднее колесо, потяните за руч-
ки и выньте руль из стержня вилки (рис. 2).
Если -н не вынимается, нужно больше отвер..
нуть затяжной болт. В поворотном руле МО-

ryT Износиться подкладки или затяжной болт
(рис. З). Их надо исправить ИЛ i заменить, и

руль -'е будет произвольно КРУТ iТЬСЯ.
Зат?м снимите седло. Для этоrо сначала

отвер те затяжной болт и, зажав коленями

задн е колесо, поверните седло и выньте ero

из ПАедельной трубы рамы. Если седло
пrоч -1) укреплено в замке и каркас с покрыш-
КОЙ f n авны, то седло дальше разбирать не
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цепь; 15

шатун; 16

педаль; 17

ручка перед-
Hero тормоза;
18 - седло;

19 - подсе-

.цельный па-

пец; 20 - за-

мок седла; 21

пружины

седла; 22-

баrа>fСНИК; 23
- задний щи-

ток; 24 - зад-

ние стойки; 25

-задняя втул-

ка; 26 - рычаr
заднеrо тор-
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I
надо. Если оно качалось вперёд t назад (что
бывает, коrда плохо затянуты ra IКИ), нужно
проверить замок седла (рис. 4). Для этоrо

отверните rайки замка, выньте квадратную ось
и снимите седло с подседельн rо пальца.
Может оказаться, что попорчена I асечка ско-
бы замка или фасонных боковых айб. 8 этом

случае rлубже пропилите трёхrранным на-

пильником старые насечки (рис. ), соберите
замок  .. прочно затяните rайки.
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Сборку велосипеда начните с установки це-
пи и тщательноrо расклёпывания выбитоrо
штифта (если нет замка). Затем закрепите ко-

..

леса, седло и руль.
Цепь должна провисать в середине не боль-

ше чем на 4-5 ММ.

При сборке шатунов помните что клинки
забиваются в шатуны с разных сторон - ЭТQ J



обеспечивает вертикальное положение ша-

ТУНОВ.
Седло и руль поставьте по своему росту.

Сидя на седле, нужно достать педаль пяткой

свободно вытянутой ноrи. Педаль должна на-

ходиться в нижнем положении. Руль устано-

вите на одном уровне с седлом. Окончатель-

но уточнить посадку можно после неСКОЛЬКИА

поездок на велосипеде.

Стержень руля, подседельный палец и верх-

нюю внутреннюю часть стержня вилки и под_.

седельной трубы хорошо протрите сначала

...,

ТРЯПКОJ-f с керосином, а затем вытрите насухо.

При сборке на эти детали не должно попадать

масло или технический вазелин. Делают это

для Toro, чтобы обеспечить хорошее трение

при крепле ируля м седла.

KorAa проверите руль и седло, отверnите
..,

крепящие rаики и снимите переднее и зад-
..

нее колеса.

n о д r о т о в к а пер е Д н е r о к о л е с а.

Прежде Bcero спустите камеру, отожмите по-

крышку от краёв обода к середине и, начиная

от вентиля, снимите покрышку с колеса. При
..,

этом краи покрышки надо осторожно под-

деть плоским ключом, чтобы не задеть каме-

ру. Затем удалите с обода предохранитель-

ную тесьму.

Во втулке колеса с одной стороны отверни-

те .сонтрrайку, снимите шайбу с усом и вывер-

ните конус. Закройте rорстью руки отверстие

втулки, переверните колесо на руку и выта..

Lците наверх ось со вторым конусом, шайбой

и контрrайкой. На руку высыпьте 18 шариков

по 5 мм каждый или две обоймы с шарика-

ми. Если во втулке есть смазка, то шарики

надо вытолкнуть спицей. Чашки втулки, в ко-
...,

торых вращаются шарики, тщательно промои-

те керосином и насухо вытрите, заменив те,

которые испортились или' покрылись ржавчи-

ной. Проверьте исправность резьбы на оси,
...,

..,

конусах, контрrаиках и крепящих rаиках

(рис. 6). Нарушенную резьбу восстановите

....,

плашкои и метчиком соответствующеrо раз-

мера.

Сборку начните так. Чашки втулки набейте

техническим вазелином и аккуратно вложите

ч Hero по 9 шариков с каждой стороны или

одной обойме. Вазелин должен быть ryc-

это значительно облеrчает сборку - ша-

.111 не будут выпадать. Теперь возьмите ось,

d Одном из её KOI.HIO пр помощи двух
......

-- .- ... . . -,. -

ключеи затяните конус и контрrайку (рис. 7),
между ними нужно nOMeCTf:1Tb шайбу с усом
и свободным концом осторожно вставить ось

во ВТУЛI<У. При этом, если нет обоймы, старай-
тесь не СТОЛКНУТЬ шарики, уложенные в вазе-

ЛИН. Затем на ось наверните с друrой сторо-
ны конус и поставьте шайбу и контрrайку.
ВН iмательно проверьте исправность шайбы
с усом. Ус должен быть таким, чтобы при ero

движении вдоль паза оси шайба не поворачи-
валась вместе с конусом и контрrайкой.
Более сложное дело

-

правильная реrули-
ровка втулки (рис. 8). Заверните конус так,

чт быось слеrка вращалась. Подкрутив контр-
rаику, двумя ключами затяните контрrайку и

конус. При этом нужно следить, чтобы ОСЬ

свободно вращалась, но не качалась из сто-

роны в сторону. Отреrулировать втулку удаёт-
ся не сразу, для этоrо нужен навык.

Остаётся проверить колесо - нет ли обор-
ванных или слабо натянутых спиц. Затем вы-

правьте «восьмёрку», если она есть. Заменив

повреждённые спицы, BCTaBb're колесо в вил-

ку, закрепите ero rайками и начинайте вра-
щать, прижав к вилке около обода иусочек
мела (рис. 9). В тех местах, rде колесо «бьёт»
мел оставит на ободе чёрточки. А там, rде Ha 

обода.
fttl нужно

пицы надо

мел оставил

править только

,у леrко научить;:я.

   сnра6ЛЯТЬколесо, в ко-

__t..;-_ ._
 .., ... форму эллипса (рис.. 1 О).

ь этом СЛ\fчае НУН(НО подтянуть н,,::сн:олько
....

спиц В вып)клои части ЭЛЛИПСd и столько же

на противоп:>ложной сторон
с

з, а с боков натя-

жение спиц ослабить. Начинать исправлять

такое колес,) нужно с ослабления, а не с натя-

жения спиц После Toro как обод колеса

выпрямится и станет круrлым, подтяните спи-

цы, чтобы YCTpaHI1Tb боковое биение и испра-

вить «восьмёрку». Следите за тем, чтобы

спицы были натянуты на колесе равномерно,

иначе СПИЦL 1, натянутые по-разному, MoryT

оборваться, и колесо опять придёт в HeroA-

ность. Прав.-tльное натяжение спиц нужно

определять 11альцами или ПО звуку, ударяя

ключом по спицам до получения примерно

одинаковоr(\ тона.

После ре ,улировки колеса концы спиц, КО-

которые вы lJЛИ из нипеля на ободе (рис. 11 >,
спилите поr }'h:руrлым напильнИком. Это пре-

дотвратит п!')околы камеры изнутри.

На обод "аденые предохранительную тесь-

му, совместив дырочку в тесьме с отверстиеJ-Л

в ободе. П1"'сле Toro как покрышка будет
одной стороной надета на обод, вставьте в

это отверст е вентиль камеры, забортуйуе

вторую сторону покрышки, начинаq со сторо-
...,

ны ПРОТИВО:10ЛОЖНОИ вентилю и заканчивая

у вентиля. при этом нужно стараться не за-

цепить клю омкамеру. Заменив вентильную
...,

резинку на золотнике, подкачаИlе камеру и

проверьте, ,О аыходит ли из неё воздух. По-

смотрите, п-:>авильно ли леrла покрышка и

укреплён л в ней вентиль. После этоrо хоро-

шо накачайте камеру. Если нет вентильноЙ

резинки, во: ьмитевместо неё ПОЛОСКУ резины

от ВоЗДУШНt ro шарика шириной 3 см. Слеrка
..

...,

натяните ее и намотаите на золотник вентиля.

В верхней частИ около резьбы закрепите ре-

зинку КУСОЧ.I(ОМ нитки.

I
n о Д r о т о в к а з а Д н е r о к о л е с а от-

личается от подrотовки переднеrо только раз-

боркой и реrулировкой тормозной втулки.

Снять ПОl<р :шку, устранить биение колёс и

поnтянv"."ь t. ""J.bI h  HOтак 'I<e. как и в перед-
 - -,. :.\

_ ,-"ro, .'''- 79CO, .""  rТ'. ..r;.'\ ".лIAnQ 4: И ':l 1.I.4 P КС... А-
_

JUF"...,'t, , "Q"lX  -b.i ,...,t:M-
нем колесе \ но для реrулир6вки за.t,s.нее коле-

со вставляе 'СЯ в цепную вилку.
Самая распростран нная тормозная втул-

ка «Торпед  ).У нее свободный ход и тор-
мозное уст})оиство, смонтированное внутри
корпуса (рис. 12, 1 З). Втулка состоит J1з трёх
узлов: веДУlцеrо конуса, тормозноrо конуса и

тормозной ::>боймы. Ось С конусом шайбой
и контрr й Ьйот;личается от пере ней ОСИ

только БОЛI; шими размерами.
Чтобы pa обрать втулку, накидным ключом

OTBep Teкруrлую rайку, укрепляющую тор-
мознои pbl r.Надев ключ с квадратным от-

BepcT ieM Нё.. ось около тормозноrо рычаrа,
выверните е из корпуса. Затем выньте ось

из втул ив! есте с друrим конусом, шайбой и

l<онтрrаико со стороны ведомой зубчатки.
Затем  зк рпуса уберите с одной стороны

ве ущиико ус с ведомой зубчаткой, а с дру-

ro 
-

конус с тормозным рычаrом, тормоз-
нои конус тормозную обойму. Сломанные
детали зам ните новыми, проверьте резьбо-
вые соедин ния, тщательно промойте керо-.
сином внут еннюю поверхность корпуса втул-
ки и повер НОсть тормозной обоймы, чтобы
лучше рабо али тормоза.
Сборку т рмозной втулки нужно начать с

J I
...,

закрепления конуса и контрrаики со стороны

ведомой зубчатки. Потом начинайте устанав-

ливать остальные детали в порядке, обратном
разборке. Заднюю втулку отреrулируйте, так

же как и переднюю, при помощи конуса.

KorAa подrотовлены руль, седло и колёса,

разберите каретку и осмотрите педали.

j<ареточная ось может плохо вращаться ОТ-
у

roro, что сильно затянута или от засохшеи

смазки. Для разборки каретки сначала сними-

те с оси шатуны, закреплённые клинками. Для
..,

этоrо отверните rаики с каждоrо клинка и,

подставив под клинок кусок трубы, ВЫh.олот-

I<ОЙ выбейте правый и левый клинки. После

этоrо снимите шатуны.

С левой чашки снимите накидным ключом

контрrаечное кольцо, имеющее левую резьбу.
Выверните левую чаUIКУ, а затем можно будет
вынуть и 22 шарика (6,35 ММ) или две оБОЙМbI

с шариками (рис, 14).

Правую чашку вывёртывать не надо, так

как она обычно прочно завёрнута, и её редко

приходится исправлять. Протрите керосином

все детали, не забывая и о внутренней поверх-

НОСТИ правой чашки (рис. 15). После этоrо в

трубы рамы, сходящиеся к каретке, положите

куски ваты, намазанные техническиМ вазели-

ном. Вату надо положить поrлубже, чтобы

она находилась за шпильками, которыми на

заводе перед пайкой скрепляют узлы. В пра-
...,

вую чашку положите техническии вазелин и

в Hero 11 шариков или обойму с шаРJ.'ками.

Затем вставьте ось и слеrка потяните её

вверх, чтобы прижать шарики к чашке. f1epe-
верните раму и снизу на ось наденьте левую

чашку с уложенными в вазелин 11 шар I
ками

или обоймой (рис. 16). Постепенно закрутите

левую чашку. Ось каретки всё время В lтяrи-

вайте вверх, чтобы прижать шарики к правой
чашке. t
KorAa левая чашка будет плотно завёрнута,

наверните на неё контрrаечную шайбу и отре-

rулируйте вращение кареточной оси (рис. 17).
После этоrо затяните контрrаечную шайбу.
В отреrулированнои каретке ось не должна

качаться.
'

Педали нужно вывёртывать из шатунов толь-

({о в том случае, если педальные оси качаются

в шатунах или плохо завёрнуты. Помните, что

у правой педальной оси нормальная резьба
правая, а у левой - левая. Для разборJ.l",! пе-

дали отверните rайки, которыми пр вёрн}-'ТЫ
с 8-t .... "'" итр I 

Д,: ли_ о fверните rаики, кото ым... при е:)н\.'ты
CH'  

-

 1' . 3а\м отверните 1)0HTp-
l' _.tHHbТe шайбу с усм" и педальньiй ко-

нус. Перевернув педаль 19 ладонь, сл жен-

ную rорстью, достаньте С:ь, а на донь вы-

сыпьте 19 шариков (3 M ) 1J.i дв
. обоймы.

Протерев керосином и :ма-зав все детали

(рис. 18), положите техниt.9ский вазелин в пе..

дальные чашки и распсложите ели нет

обоймы, 1 О шариков в чаuку около шатуна и

9 - в противоположную.  aTeMнаверНИlе ко-

нус, отреrулируйте ero там, чтобы пед ь вра-
щалась свободно, без ка анИЯ. Наденьте на

ось ша бус усом и заТЯНJ!те контрrайко.... На...

конец, закрепите резинки rаЙI<ами.

Снимите цепь, если ОНё заrрязнена. чтоБы1
с.ня ьцепь, нужно убрать с неё при ПОJ\ОЩИ

отвертки специальный замок. Если заМltа на

цепи нет, то под каt<ое-либо звено цеп; по-

ложите rайку I с отверстием 4 мм и сt-lачала

сильн..,ым ударом молотка, а потом борс'Дком
выбеите штифт. Смазывать цепь снаружи не

надо, так l<aK на внутреннюю повеРХНОС1Ь 0-

ликов масло не попадает. К смазанной поверх-
ности будет прилипать пы.ль и песок, от чеrо

цепь быстро износится. ЦеtПЬ нужно проварить
(рис. 19). Для этоrо ПрОМс>йте её в кв сине,
а затем, коrда керосин B lcoXHeT, наrрейте в

f

..

Рис 21

Рис.22

Рис.23
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-

,

..

РИС.24
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банке с такой смесью: автола 80 LYtJ, rрафита в

порошке 1 О ( .'o и зелёноrо мыла 1 О 'Уо ·

Иноrда начинает плохо поворачиваться пе-

редняя вилка. В таких случаях следует разо-

брать её крепление (рис. 20). Отверните контр-

rайку, снимите шайбу с усом и конусную rай-

ку. Перевернув р.аму вилкой вверх, высыпьте

шарики на руку. Промойте чашки керо-

сином, положите в них технический вазелин,

а в Hero - шарики (5 ММ), по 15 шт. с каждой

стороны. Можно поставить обоймы с шарика-

ми - это облеrчит сборку вилки. Если в чаш-

ках, rAe шарики лежат россыпью, появи.лись

выбоины, ямки, то следует непременно по-

ставить обоймы. Если же обоймы были/ нуж-

но поместить шарики россыпью. Это поможет

устранить произвольную установку вилки.

Ремонт велосипеда в пути

в пути часто

можно быстро
аптечка.

бывает прокол камеры. Её

починить, если есть вело-

.,. метров, а затем, если покрышка сильно пр<:

мнётся, снова набить её.

От падения шатуны на велосипеде чаСl

rнутся и начинают цепляться за раму, оси п.

..,

далеи искривляются, а на руле, в вилке и paN

появляются изrибы и поломки. Для ВЫПрЯМЛi

""
у

ния этих деталеи используите рычаr
- про

ную палку длиной около метра. OTorHyTb ш

тун можно так: одним концом палки уперет

ся в цепное перо, а друrим
- в шат'

(рис. 22). Если не удаётся исправить шатун т

ким способом, то крепко привяжите палку
...

..

шатуну или педальнои оси и леrкими pЫBKa 

выrните шатун в нужную сторону (рис. 23, 2А

Так же выпрямляют и руль.

Сильно соrнутую назад вилку велосипеl

..

или поrнутую раму исправьте леrкими PЫB 

ми. Для этоrо велосипед надо укрепить меж

близко стоящими деревьями или камня",

Можно t( отrибаемой части около corHyT

трубы поставить толстую палку или доску

роротком закручивать верёвку, выпрямля

щую изоrнутую трубу. Если изоrнута верхн

труба, то палку поставьте сверху. KorAa norl

то одно перо вилки, то палку ставят ОКО

Hero. А если поrнуты в сторону оба пера, п 

ку сначала привяжите к rоловке рамы, а

тем верёвкой обхватите выпрямляемую чаl

вилки (рис. 25).
Если от удара колесо изоrнуто так силь

что не мо}кет крутиться в вилке, И подтя 

спиц не nOMoraeT, то колесо положите ос

на плоский камень или асфальт и, став на

песо ноrами или через колено, медленнс

аккуратно выпрямите обод (рис. 26, 27).

Поrнутую шестерню можно выправить

острённой палкой, засовывая палку в фиr

ные отверстия шестерни и отrибая norHy.

края (рис. 28),
Если потеряется клинок, удерживающИЙ

тун с шестернёй, TorAa можно будет B 

клинок С левоrо шатуна. Скрепите правыЙ
тун с шестернёй, тоrда мом<но будет кру'

педаль одной ноrой и не придётся идти С

Рис.
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Рис 28

Выньте камеру из покрышки. Колесо при

этом можно не снимать. Шкуркой, специаль-

ной тёркой или лезвием безопасной бритвы

аккуратно зачистите заплатку и повреждён-
ное место на камере Дважды смажьте за-

платку и камеру клеем, дайте клею хорошо

просохнуть, приложите заплатку к камере.

Перед тем как поставить t:<aMepy на место,

проверые, не осталось ли в nокрышке стекла

...,

или rвоздеи, проколоsших камеру.

лосипедом пешком.

Очень опасное повреждение - поломка

тормозов. Если на руле нет ручноrо тормоза,

надо тормозить пяткой, нажимая ею на по-

крышку колеса около подседельной трубы,
предварительно сняв задний щиток.

Если во время поездки двух велосипедистов

на одном велосипеде сломается колесо мо-
/

ЖНО составить из двух велос педоводин на

трёх колёсах. Проще Bcero сделать это, коrД(.J

сломано одно переднее колесо. TorAa перед-
нюю вилку без колеса наденьте на заднюю

ось друrоrо велосипеда и зан:репите вилку

rайками. Если сломается заднее колесо, то

вместо Hero на втором велосипеде укрепите

переднее. После некоторой тренировки на

таком «тандеме» (двухместноl'Л велосипеде)
можно проехать значительное расстояние.

Если нет резиновоrо клея или резинки для

заплатки, то переrните камеру около по-

вреждённоrо места и накрепко перевяжите

суровыми НИТI<ами (рис. 21). Заправьте каме-

ру в покрышку и накачайте её. С такой каме-

рой можно добраться до дома и сделать бо-

лее серьёЗI-IЫЙ ремонт. Если прокол камеры

большой и её трудно починить, то камеру

нужно совсел"" вытащить, а покрышку Tyro на-

бить сеном, травой, листьями и забортовать.
На такой шине можно проехать 25-30 кило-
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